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UN RESEAU JOUEF !

Mais c’est un véritable spectacle dont vous
serez tour a tour 'auteur, le metteur en scéne et
le machiniste.

La voie JOUEF ! Voici le fil conducteur
de votre scénario. Classiques mais de bon

golt, complexes et fertiles en combinaisons,
tous les circuits vous sont permis.

Les trains JOUEF ! Une pléiade de ve-
dettes qui animeront les réles les plus divers:

depuis le petit tortillard jusqu’au TEE, plus de
cent acteurs.

Les accessoires et batiments JOUEF ! La
galerie de décor révée pour mettre en situation
un trafic « voyageurs » ou « marchandises »,
d’'un réalisme parfait.

‘ Et la télécommande JOUEF ! L'origi-
nalité, le « deus es machina », la touche exclu-

sive qui fera dire & tous les spectateurs : quel
succes |

ALORS ?

jetons ensemble un coup d'eeil au programme
et...

JOUEZ JOUEF!



AU PROGRAMME

Le train électrique JOUEF
Voies et appareils de voie
Equivalences et montages type
Gares:ef OApDIS 5 L arehy Sreeen
Le décor et le relief ......... .......
Modes et dispositifs d'alimentation « traction » et « accessoires »
Automatisme et bloc systéeme

Réseaux « voie 9 mm »

Réseaux « voie 16,5 mm »
Quelques conseils... pour aller plus loin
Précis de signalisation ...............

.............................



LE TRAIN ELECTRIQUE MINIATURE JOUEF

Il est & Mécholle HO. Cette réduction au 1877 de nos trains rdels ost adoptée par 10us les
amateurs soucieux de la réelle beawté de leurs modéles, A e titre, JOUEF apporte un sain
tout particulier & 1a finition o1 au détail de ses motrices comme de ses wagons.

Il roule sur une vore de 16,5 millimétres ' dcartement, permettant de créer des réseau
d'un encombrement trés réduit, Un second 1yae de voie existe, de 9 millimétres d dearte-
ment réserve aux traing JOUEF, eomplément extrémement piltaresque d'un circuit &
voie 16.5 mm. Ces petits trains permeitent, d'autre part, de réaliser des rdseaux (rés
étoffds. sur une surface fon restreinte,

Pour I'alimentation de ses trains, JOUEF vous propose tout un choix de disoositifs dlec-
Tigues ou dlectraniques. Les uns sonl classiques, mais remarquablement étudids dans
leurs performances. Les autres feront de vous un wéritabie « Dispatcher s, capable de
diriger | trafic de plusieurs raing sur un MEme résean.

LE RECUEIL DE PLANS JOUEF

Vingt réseaux différents sont soumis 4 volre examen, A vole éiroite ou 3 voie normale,
ils n‘omt d'autre but que de vous initier & ce mernveillcus délassement qué représente |o
train JOLUEF.

Leurs tracds ne sont. bien entendu, que I'amorce de tous ceux que vous imaginerez,
s¢lOn VoS Propres vues, aprés |es avoir essayés el analysis.

Waici leurs principales caractéristiques -

e Echelle 1/10° (Fig. 1)

Une simple rigle graduée vous permet de reporter directement le tracé, dont toutes les
dimensions sont exprimées en millimétres,

Fig- 1

e Code (Fig 2)

Un numére de code sur le schéma traduit la référence commerciale de chague élément
de voie « normale o,

méﬁ 4756 DBUDE: D-6

Fig, 2

® Nomenclature

En regard de chaque plan, figure la nemenclature des pidces constitwant e réseau.

® Transparent

C'est wne belle nowveauté !

Pour vous parmettre d'apprécier la présemation, comme la compositon do cette galere
de 1ableaux ferraviaires, chague réseau est figurd en exploitation « Electranique », L absence
de tout cablage s'expligue par la simplification offerie 3 cot dgard par Ualimemation
« Téldcommandde ».

Un simple connecteur suffit en effet, entre le poste de télécommande figusant au bas du
réseau et la voie, pour en assurer [a mise en service immédiate.

Envisagez-vous plutdl une cxploitation « Electngue »? Rabatter le transparent, lmmé-
diatament apparait, sous forme de symbeles, le diagramme dos laisons & réalisor paur
cammander les traing, les appareils de voie et les accessoires du réseau. Un simple repor
aux pages techniques suffit pour en connaitre la sigrification,

e Perspectives

A la simple représentation graphique de ces plans, nous avans préféd le cadee naturel,
mettant véritablement en situation chague réseau,

Afin de vous aider & construire lo décar, nous yvous PrOPOSONs MEMe un apercu des mago-

figues perspectives auxquelles peut donner lieu la rdalisation en velume de YOTRE réseau
JOUEF.

REMARQUE

Ce recueil de plans met en valewr les possibilitds multiples ofieres par Iz maténel de voie
JOUEF, Chague rdseau a é1é é¢tudié en fanction o un but déterming, résumé par sa laqende.



VOTRE RESEAU JOUEF

Il sera el que vous le désirez, conforme & coux proposés dans les pages qui suivent o
s'en inspirant seulement. Nous vous recommandons woutefois de suivie comains pRncipes
de montage, afin que le rdsultat soit parfait,

LE CHOIX DU SUPPORT

Votre réseau doit &ire fixé d demeure sur un suppart solide et rigide, Ainsi, tous les élémenis
de woie demeureront parfaitement en ligne et rigourgusement jeints, Aucun déraillement
possible, avcuns interruplion d'alimentation & craindre,

Ce suppor sera constilugé d'un panneau de bois, latté de préférence, Son épaisseur $era
fonction de sa surface. A titre d'exemple, une plague de 1,25 = 1 méfre aura une épaisseur
de 15 millimétres, tandis gu une autre de 2 1 métre nécessitera 20 millimétres d'épaisseur,

Soignez également le chox du piétement. Des tréteaux trés stables permettront un démaon -
tage el un rangement rapgides du réseau.

LA FIXATION DES VOIES

Opération prélimingire | 1a vérification de chaque éément (alignement des droites, régu-
larné des courbes, points de jonction), Ne forcez jamais. Vous ne dever connaitng aucune
difficulté, en swivant nos schémas d'assemblage.

Procéder & quelgues essais de roulement, en fmsant circuler un canvoi dang 'un et Mautre
SENE,

En toute quietude, vows pouvez alors hixer la voie en insérant dans les rous pratiqués
au travers du travelage les vis spéciales fournies 3 cet effat,
De tarmps & autre,,, un pell cxamen du trace.

L'AGENCEMENT DU RESEAU (fig. 3)

Lorsque la voie est en place, on peut alors songer & la gamir de bitiments, de quais, de
signaus, de poteaux de coténare..., qui sont, dans la réalitd, lo cadre habituel d'un réscau
ferrovimre,

Quelques remargues. 3 ce gujot

Sur une voie en ligne droite. le gabarit d'ung locomotive ou d'un wagon dépasse rarement
la largeur du travelage. Sur une courbe, il n'en est pas de méme. Evitez les heurs du
matériel roulant avec un pyléne ou un quai, en déterminant la distance minimale 3 observer
entre ces glémems. Utilisez pour cela le plus grand wagon appelé 4 circuler sur votre
réseau. En pratique. on trouve 90 milliméires d'entraxe entre deux veios draites placées
de chagque coté d'un quai,

Fixez vos poteaux de caténawe & 30 centimires les uns des autres,

20 centiméwes suffiront entre chacun des poteaux 1€ldgraphiques qui seront prévus,
rappelons-le. pour les seules woies o non-électifiées », ainsi qu'il en est dans la réalitg,

Fig. 3
SERVICE ENTRETIEN

Tout comme son grand fréve, votre train mimatere JOUEF doit &tre entretenw.

La poussitre, voild "ennemie | Eloignez vos réseaux du sol... et de leurs tapis. Un simple
encrassement des contacts ou des roues sulfit & ralentir wune motrice, voire & 'arréter,
Procédez donc vous-méme & un petit examen périodique.

Consultez votre détaillani-spécialisie JOUEF | Il vous confirmera que les motrices ne

nécessitent guun simple remplacement des charbons du motewr toutes les 100 4 150 heures
de fonctionnement.
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principes de construction
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Tous les aiguillages peuvent &re utilisés
comme éléments de coupure, grice aux
coulisseaux dont leurs branches sont
munies. (Systéme brevetd),

Toutes les dimensions en millimdtres



SRR EQUIVALENCES

Rail droit Réf. V60

ﬁIiiﬁf" 1/3 rail droit Réf. V 60/3 ﬁ ’=
— V85

1/3 rail courbe Réf. V7073 ’ =z

2 - |
Aiguillages V 8081.E @

A&l VE1/3. Raill de Joenction Egger Bahn, Jouef
9 mm. Ce rail permet la laison entre les réseaux de
margque Egger Bahn et les réseaux Jouef 9 mm

Aiguillage droit ¥V 80 E Aiguillage droit V 81 E

[ Toutes les dimensions en millimétras



Toutes les dimensions en millimétres



Toutes les dimensions en millimatres
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Grande gare termi-
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N LANTONS LE DECOR !

Lt ey o
ARMATURE (Fig 4)
A partr du miveas 0 de wotre réseau 1, déterminer la surface des miveoux supénicurs 2.
maintenus en place par des plaques de souténement 3, Ceinturer le reliel géndral par une découpe appropnée £, dans laguelle

saront prévus des orifices d'accéds 5. Complétar par des découpes perpandiculaines suivant les escarpements B, Recouvrir Vensemblo
de grillage type « Garde-mangar » 7, fixé as moyen de semences 8 el nappé de pate a spatuler ou de bandes platéres 9.

DECORATION

Suivant la mature du paysage, dpandre des poudres 3 décar ou du flocage de leintes approprides 10, parsemer de haies, de buissons
en chenille, références 11 et d'arbees, aveds socles collés 12 ou fichés 13

Um ballast en liége ou en mousse de plastioue 14 supponera la vaie 15, Colle-ci s'enfance
sows Pentrde du funnel 16, entre doux murs de souténement 17,

Le passage dun pont comporte un ronfort 18, habillé de plagues de magonnerie 19. Les
incidents de terrain s'obtiendront par la superposition de plagues de faible épaisseur 20,
le Hit d'une rividre par du papier coépan 21, ses hords dessinds de sable, de poudre de
lidge 22 ou de poudre & décor imitant le fin gravier 23, L'écerce en pleques de chéne-
lidge est recommanddée pour réaliser des rochers du plus houreux effet 24,

CONSTRUCTION D'UN TUNMNEL (Fig 5)

1 - Entrée de tunnel

2 -« Tube en cartan, recouvert de feuilles imitant la macennerie.
3 - Pattes de fixation {carton plié et collé).

Fig &

CONSTRUCTION D'UN PONT (Fig ©)

Pour lg pont Jouel 670, un exemple de pilier central 2 type Viaduc et
dewx modéles de murs de souténement 3 et 4.

CONSTRUCTION
D'UN MUR DE SOU-
TENEMENT (Fig 7)

Pour construire un mur de sou-
ténement. ubiliser du cantrepla-
que de 5 millimdétres d'épaisseur,
diécoupd 1. habilld d'un fond en
plaquos de maconnerie 2, bordé
3 el recouvert 4

Vous trouverez chez volre détail-
lant-spédcialiste tous les consti-
lwants de décor dont la plupart
sant dailleurs extraits du cata-
logue JOUEF.
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MODES D'ALIMENTATION

Votre train JOUEF est sur les rails. Deux possibilités s'offrent & vous @

— une alimemation classique, autrement dit « Electrique o,

— une alimentation t¢lécommandée, en dautres termes o Electronigue n.

Dans 'un comme dans 'autre cas, I'énergie « traction » a5t transmise 3 la locamotive par
les deux rails da roulement.

ALIMENTATION « ELECTRIQUE »

Elle consista & appliquer & la voie une tension continue, variable en valeur et an polarité.
Un simpla rappol.

Le courant continu circule 1oujours du pble positif + vers le pile négatif — d'un générateur
(pile, transformateur redresseur).

S'acheminant & travers un rail jusgu’aw moteur par les roues de la locomolive ot revenant
par V'autre, ce courant permeéttra de faire avancer ou reculer celle-ci 3 plus ou moins
grande vitesse.

Modifier la valeur du courant ralentira ou accélarera son allura,

Inverser le sens du courant dans les rails entrainera 'inversion du sens de rotation du
matewr, donc de la marche.

Remarquons & et sujet que le seul retournement d'une motrics sur la voie ne modific pas
son déplacement puisque l'on a, du méme coup, inversé le sans de circulation du
courant vers son moteur.

Vous comprendrez alors pourquai toutes les motrices en présence sur un méme cirguit
s'arrélent, démarrent, avancent. reculent en méme temps.

Certains anifices permettent woutefois de rendre indépendante la marche respective de
plusieurs trams sur wn méme réseau, ains que nous le verrens plus lain.

| +

| +

Dispositifs d’alimentation électrique

Générateur a piles - référence 883

Trois piles plates de 4.5 velts suffisent. Un commulateur-inverseur

deux allures, lente et rapide. dans chagque sens de marche,
Le générateur 4 piles est done une source d'alimentation &
posshilitds limitdes, mais trés simple ol bon marché.

Norma 200

Fonctionne & partir de la tensien du secteur 120 ou 220
volts. || permet d'abtenir le courant cantinu indispensable 3 la
traction, réglable de O &12 wolts, Changement du sens de
marche par maoletie & trois positions @ Avant - Arrdt - Arndre,
Lintensitd dispomible, soit 0,2 Ampdre, pormet d'alimenter
un train avec guatre voilures mon éclairdes.

Disjoncta 1500

Clestun poste de commande d'uneg trés grande souplesse d'ui-
lisation. & partir du sectewr 120 ou 220 volts, il vous dispensera :
& une alimentaiion conlinue « raclion » [prise & petit écarte-
ment). Sa tensian est rdglable de O & 12 volts par un curseur
& prise variable, Une molette a trois positions assure inversion
du sens de marche )

# une alimentation allernalive o accessoires » (prise 3 grand
écartement}. Sa tension est fixée & 15 V. Elle est rdservéde au
fonctionnement des aiguillages, passage & niveau, relais, rail
didteleur et & I'éclairage du décor.

Le Disjoncta 1500 est trés largement calculd,

Une intensilé « traction » de 1 ampére autorise ‘alimenta-
tion simultanée de plusieurs motrices ocu de trois rames
complétes, éclairage intérieur des voilures compris, Ce poste
de commande est, par ailleurs, aulo-protdgé contre lows risques
de surcharges dlectriques par un disjoncteur incorpond. Un
vayant lumineux vert signale la mise sows tension  du
Disjoncta 1500 et I'absence de tout court-circuit.

La prise o accessoires » est esxclusivement prévue pour le
raccordement de ceux-ci, Lorsque leur nombre ¢st impartant,
il est préférable de réserver & cette alimentation un organe
sépard, tel le vransformatewr, type T 1, de plus grande puissance
(2.5 ampéres seus 15 volis),

permet d'obienir




ALIMENTATION ELECTRONIQUE

Qu'est-ce que la Télécommande JOUEF?

C'est un nouveau moyen de faire fonctionner les trains &lectriques, moyen gui remplace
la méthode traditionnelle par transformateur pour la traction,

Quels sont ses avantages?

1o Le montage des réseaux est extrémement simplifié e, de ce fail, trés rapide. Les
coupures ef les réalimentations de voies ne sont plus nécessaires.

2¢ Plysieurs motrices peuvent fonctionner sur la méme voie & des vitesses et dans des
sens différents les unes des autres,

3* L'éclairage des vaitures et des locos, ou motrices, est constamment & pleing intansité,
& I'arrdt comme en marche (rapide ou lente). Avec la méthode traditionnella, les trains
s'dteignent & 'arrdt et I"éclairage baisse dés que la vitesse diminue,

42 Le ralenti obtenu est trés supérieur & celui que "'on aurait avec un fonctionnement
traditionnel, i

En quoi consiste la Télécommande Jouef?

12 Un translormateur alternatif spdeial réf, T1, qui se branche
sur le sectewr 120 au 220 volts,

Il permet en plus de la Télécommande, 'utilisation de tous les
accessoires  habituels, aiguillages  électrique, passages 3
niveau, rails de décrochage, etc.., dans les limites de sa
puissance, soit 2,5 ampéres, sous une tension lixe secondaire
de 15 volts.

2% Deux émetteurs réf, ETA ou ETB. Chacun de ces émeticurs
peut commander alternativernent 4 rdcepteurs différents, et est
muni d'un gros boutan régleur et inverseur de marche ainsi
que d'un curseur de sélection.

32 4 récepteurs réf, RTAT - RTAZ2 - RTA3 - RTA4 paur
I"émetieur ETA,

4 récepteurs réf. RTBS - RTBG - RTRT - RTAS pour I'émetteur
ETE.

ALIMENTATION

Chaque récepteur est dquipé d'une protection thermique destinde & dviter la destrugtion
des dipdes des transistors et du moteur 4 la suite de surcharges telles que

— Maotrice sous tension en butée contre un heurtoir,
— Motrice sous tension en butée contre une autre motice.
— Motrice trop chargée en voilures ou 8n wagons, #ic.., 5uUr un méme réseau, chaque

Maotrice doit &tre dquipde d'un récepteur différent de celui des autres motrices. Ce
récopteur doit étre connecté entre arrvée du couramt et le moteur (voir dessin).

"-‘-'-r.‘:

o
1 ._n-“':-_:,‘..“_

80 x18 x17

Comment fonctionne la Télécommande Jouef?

1= Branchement

Le transformateur eéf, T1 se branche sur le secteur 120 ou 220 valis (& spécifier), L'Emetteur
se branche sur le transfo T1.

Le raccordement & |la voie se fait par l'intermadiaire du connecteur rouge.

Dés que le branehoment est effectué tout s'éclaire puissamment : motrices, vaitures et
wagons équipds, fourgen de guewe, lampadaires, biumaents, ¢lc...

2= Mise en marche :

Connaissant le N® du rédcepteur dquipant la loco, ou motrice, que l'on veut faire fonc-
tionner, mettra le cursaur de émetteur conespondant en face de ce N=

Example : la motrice choisie est équipée du récepteur RTAZ,
Meitre le curseur de I'émetteur ETA on face du N= 2,

Dits que ['on agit sur le gros bouton de Mémetteur gui fournit inversion de marche en méme
temps que fa puissance, le chiffre 2 de 'émetteur s"éclaine,

La lumidre s'éteint & la position centrale du gros boutan.

5i 'on désire faire fonctionner plusieurs Molices simultanément sur un méme réseau,
utiliser un émetteur par matrice, chague émetteur étant régld sur un canal différent.

17



ALIMENTATION

ALIMENTATION DES VOIES

Pour transmettre & |a voie 'énergie dlectrique du géndrateur o alimentation, que cella-1a
soit 16,8 mm ou 9 mm, ou que celui-ci soit dlectrique ou dlectronique, prévoyez sim-
plement & I'emplacement le plus judicieux un élémant de voie spécial pour le raccorde-
ment du connecteur d'alimentation.

Vaoie 16,5 mm : rail courbe 470/4 (Code CA)
rail courba B70/A (Code RA)
reil droit 475/24  (Code D2)

YWoie 9 mm : Tout rail courbe entier.

MISE EN SERVICE

Alimentation « électrique » de la voie
Votre rdseau est simple et ne comporte gu'une seule rame 4 la fois en service.
Préavoyez, dans le circuit, un seul élément de rail d'alimentation.

A
a

Raccordez cot élément de voie & un géndérateur 3 piles ou & un boitier de commande
Nerma ou Disjoncta, en wilisamt le connectour fourni avee chacun de ces appareils.

Essayez alars votre rdseau en vy faisant circuler une locometive, Si son sens de marche ne
carrespand pas & la manceuvre du boltier de commande, inversez la prise du conneciour.

Votre réseau est complexe et admet, sur des circuits différems, lexploi-
tation simultande ¢ indépondante de plusieurs rames.

Vous devez simplement répédter les opérations ci-dessus avec autant de
génédrateurs 3 piles, de Norma ou de Disjoncta qu'il v aura de circuils
différents & alimenter.

Attention ! Prévoir, aux points de jonction de chague circuit, une
coupure, soil au moyen d'un élément de voie spéoial, soit au moyen
du coulisseau d'un aiguillage.

Vous pouver enfin alimenter & la fois plusicurs rdseaux ou paries de
réseaux en les reliant entre eux A l'aide de la jonction & double
cannecteur 880,

Alimentation « électronique » de la voie

Quel gue soit voire réseau, sa forme actuelle ou les développements futurs auxquels vous
sengerez, son alimentation demeuwrera identigue.

Prévoyez, en assemblant vos voies, autant de rails d'alimentation couwrbes ou droits que
vous aurez prévu, d proximité, d'appargils de voie, d'accessoires, de signaux, et de décors
illuminds & alimenter... Ajoutez-en un autre pour fournir le courant & la waie.

Raccordez. en pramier lieu, ce dernier au poste de 1élécommande en utilisant le connec-
teur faurmi avec l'appareil,

Essayez alors votre réseau en y faisant circuler une locomotive. Vénfiez auparavant la
concordance entre le numéro de code de son récepteur et le type (A ou B) du boitier de
télécommande en service, ainsi que la position du sélecteur de canausx.

N
i
1

-

N
Frefa—

COMMANDE DES APPAREILS DE VOIE

La plupart des appareils de voie JOUEF & dcarterment « 16,5 mm » ow « 5 mm » sont A
commande dlectro-magnétique  (aiguillages, traversdes-jonction, rails dételeurs, etc,).
On peut d'ailleurs également les manceuvrer & la main.

Certans existent dgalement en version & commande manuelle, de mémes caractdristiques
dimensionnelles et d'une substitetion immadiate aux premiers.

Commande électrique

La source d'alimemtation est constitude soit par en Disjoncta 1800 {prise 15 volis) soit
par un fransformatewr T 1.

La manwuvre d'une aiguille, d'une traversée-jonction, ou d'un rail-déeleur édlectro-
magnétigue s'effectue a distance & partir d'un contacteur 890,

0On peut également 'obtenir automatiguement grice 4 wn rail
de commande 475/2F,

Contacteur 890

Ses 8 poussoirs desserviront 4 appareils de voie différents.

Plusieurs contacteurs 890 peuvent étre embrochés & la suite pour former un pupitre de
commande correspondant aux performances de votre réseau.

Attention | La commande & distance ayvant un effet immédiat, il est recommandé de
neg presser lBs poussoirs que durant un trés courn instant.

Rail de commande

C'est un véritable intarrupteur qui se ferme au passage des roues,
On peut donc 'utiliser pour la commande automatique des appareils de voie,

Attention | Prendre garde de ne pas laisser le dispositif sous tension par l'immabilisation
d'une roue au niveau du rail de commande,

La surcharge nsqueran de détdriarer les bobinages de votre aiguillage.



CABLAGE D'UN AIGUILLAGE SIMPLE (Fig. 13-14-15-16)

Fig. 16

Fig. 16

CABLAGE DE DEUXAIGUILLAGES INDEPENDANTSF 18

Fig 20

CABLAGE

CABLAGE DE DEUX AIGUILLAGES A COMMANDE
SIMULTANEE

e liaison entre deux voies paralléles (Fig. 21-22)
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Fep. 22

e voies de dédoublement (Fig. 24-25)

Fig. 25
i ]
o

M.B. 5i les deux circuits de voie possédent chacun une alimentation distincte :
— prévoyez une coupura sur I'aiguille au niveau de la bretelle,

— respectez la concordance des polaritdés de part et d'autre de cette coupure.
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ECLAIRAGE DU DECOR (Fig. 33-34)

Fig, 3% Fig. 34

Dans le cas d'une alimentation « électriqua » du réseau, toutes les ampoules sant relides
au générateur, Disjoncta (prise 15 wolts) ou transfermateur T 1, soit directement, soit
au travers d'un tableau d'éclairage, référence 891,

Simplicité poussée & Vextréme | Tous les dispositifs d'éclairage sont reliés directement
& la voie, si son alimentation est du mode « électronigue .

ECLAIRAGES ET ACCESSOIRES

CABLAGE D'UN PASSAGE A NIVEAU

¢ 4 commande manuelle par clavier de commande
type 890 (Fig. 27-28)

Fig. 27 4 Fig. 26

La fig. 28 est une image défaillée de la 'iig. 27 - Dans les schémas ci-aprés c'est la
fig. 27 qui est représentée,

® a commande automatique par pédale type 481 (Fig. 30-31)

Fig, M

La fig. 31 est une image détaillée de la fig. 30 - Dans les schiémas ci-aprés c'est la
fig. 30 qui est représentée.



Qu'est-ce qu'un canton? Dans la réalitéd, toute voie de chemin de fer est divisée en can-
tons avec portions de voie plus ou moins grandes,

Un train se déplagant passe donc d'un canion & um aulre,

On peut ainsi le localiser & tout moment pour lui transmettre les informations de marche
ou da sdcurité nécessaires au service.

Selon leur implantation, on distingue

— les cantons de pleine voie (vaie de trafic, gare de passage, eic.) ;
(fig. 35.36)

Fig. 38

Fig, 37

LE CANTON

- les cantons de service (voie de garage ou de manceuvre, gare terminus, eic.}.

(fig. 37-38-39-40)
En pratiqua, chagque fin de canton regoit un signal chargd de faire connaitre au conductour
du train les informations utiles.
Pour vous, un canton sera dessind par une portion de vode ol il sera possible d'inter-
rompre ou de régler le courant « tractian » sans affecter 'alimentation générale du réseau.
L'état du canton sera matérialisé visuellament par un signal lumineux rouge lorsque le
courant sera interrompu, vert lorsqu'il sera rétabli.
Vouws pourrez ainsi arrfiter un train devant un signal, dans une gare, ow sur ung voie de
garage, tout en continuant & manduvrer une autrg rame.
Saule une alimentation télécommandée, ou o dlectronique », autonse kabituellement cette
indépandance de fonctionnement entre deux motrices. lei, Vartifice du canton, alimentd
séparément, permet dans une certaine mesure une telle auvtonomie de mManmuvres.
Réalisation
En pratique, un canton sera créd en sectionnant électriquament la portion de veie qui le
représente, On utilisera, pour ce faire, un ou deux rails de coupure 475 2P,
La longueur d'un canton doit &re suffisante pour assurer I'arét d'un train lancéd & sa
plus grande vitesse, avant qu'il n'alteigne la fin du sectionnement,
Metez, & ce propos, U'intérét de conserver toujours 3 I"arriére d'une motrice le bogie assurant
la « prise du courant » dans la voia.
Contrdle d'alimentation du canton
La médthode la plus simple consiste & utiliser un simple interrupteur,
Le clavier de commande réfdrence 891 remplira parfaitement ce réle. Un seul contacieur
de ce type desservira & cantons. Toutefois, pour synchroniser 'alimentation d'un canton
et I'éclairage des feux de signalisation correspondants, il sera nécessaire d avair recours au
relais JOUEF,
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uu - EST-C E uu .u N H E LA | 5 ? La voie alimente d'une part les feux de signalisation 3 travers le premier inverseur et d'autre

part le tongon de voie isolé X & travers le deuxiéme inverseur du relais asservi & un récep-
Teur & accossoires o,

Fig. 42

Clest un accessoire forl uble permettant de commander 3 distance Udtablissement ow la
coupurg d'un cireuil. 16y, la cemmande st électro-magnétigue, comme celle d'un aiguillage.

Examinons ensemble le relais JOUEF.
Il présente

— wn crcwt & excitanon double :
M Pour un sens de déplacement, en envayant le courant entre las bornes O et 1, pour
M autre sens, en envoyant le courant entre les harnes 0 et 2, Fig. és

— deux inverseurs separes A et B metlant respectivement dans un sens les bornes Ao
M et Bo en contact avec les bornes A1 a1 B el dans Vautre se0s les bomnes Ao et Bo aves
M les bornes A2 et B2,

Il agsure trons fonchians - couper, élablin, inverser un circuit.

Suveng ces schémas de base.

Inverser les feux d'un signal © selon que l'on enverra le courant entie O 61 1 ou entre 0ot 2,
le feu passera au vert ou au rouge,

Alimenter a volonté une portion de voie © celon que Non envarra le courant entre O et 1
o entie 0 el 2. le canton, 150lé du circuit général par deux rails de coupure, sera alimenté
oL nan

Sécurité s

Deux « coupeurs de fin de course » agissent aulomatiquement
a liméniewr de vos relais JOUEF pour les protéger contre des
surcharges, dés que leur fonchion est remplie.

Chblage d'un signal de woie commandant |'arrét automa- '_l —
tique d'un train. TR mm_]
En appuyant sur le poussorr 2 d'un contactour typs BB50, T—i-'S-T—T

an fera passer au rouge le feu de signalisation, en coupant
simultanément Fabmemation du trongon de voie nécessaire,

Le 1rain sera devant le feu dlinterdiction. ,,:‘ — 3 E!
&

En appuyant sur le poussoir 1, inversion des fewx, alimen- '
ban du trancon X, départ du train, -

Co montage peut ére également réalisé & partir d'une alimen- Fig. &3
tation o Electronigque o, ’
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BLOC SYSTEME

Qu'est-ce que le bloc-systdme?

Dams la réalitd swr une voie de trafic, chague wrain s'auto-protége automatiguement,
Cetie sécuritéd est obtenue par le passage au rouge du signal du canton qu'il vient de
quitter.

Ce signal ne repassera au vert que lorsque le train se sera dloigné d'un canton. En pratique,
le bloc systéme assume la sauvegarde de plusieurs trains lancés dans le méme sens sur
une méme voie,

Grice aux accessoires et aux éléments de voie JOUEF, vous pourrez réaliser trés faci-
lement un bloe systéme, ajoutant au réalismea de votra plaisir.

'“Eﬂ '['m IJ

Fig. 48

Son montage sara aussi simple que ceux des schémas précédents,

Il suffit de créer, & intervalles réguliers, dos cantons compldtds de leurs signaux, puis de
provoguer la commande des uns comme des autres par les trains eux-mémes, au moyen
de rails spéciaux de contact ot de ralais.

Il est intdressant de savoir que, pour assurer une protection absolue de votre réseau, il
est ndcessaire d'y prévoir autant de cantons que de trains & protéger + 1 (3 cantons pour
2 trains, 4 cantons pour 3 trains, eic,).

Un bloc-systéme est également réalisable dans le cas d'une alimentation électronigue. [
appone une wés grande simplification de cablage.

Fi. 47
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@{ 72 protel teain of indivét looal O chmsirnces é O otamines

A small local train Terminus point ta larminus point
Eing kleine Lokalbahn Von Endstation zu Endstation

Un picenlo treno d'interesse locale. da Capolinea a Capolinea

Een lokaalspoortje Van eindstation tot eindstation

VBeoE, .3
VEBLE. .Y

L L

1x05M VED .11 l\l‘rn...Bl‘.’mE..? Mo
VTR

VE3..9 | V.5 | VERIE

3,95 x 0,650 M VB 12
VBN 1T

Schéma n@ | Schéma n= 1|
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ﬁ})ﬁ{ 2 GEale, e voie o Gudleaient, o Liiage (;(f’/ HE CEREORe. | of Sleeaicicia pannidii ieceiatitg e Freods
An oval, a siding, a marshalling yard A quarry.,, and several tracks installation arrangement

Eine ovale Strecke, ein Uberhaolgleis. ain Rangiergleis
Un ovale, un binario di scartamento, uno smislamento.
Een ovaalspoor, een zijspoor, Ben raNgeerspoor

Eing Bahnstracke... und verschicdene Streckenkombinationoen
Una via... e parecchie combinazioni di traceoiati,
Ecn baan.., en diverse kembinaties

[ T e R T
i)

W0 11 W70 7 VBOE 7
1,05 x 0,40 M

WED 4| WTD 4 WEOE
E VEDD 1L VTR 4| VEE 2
1

Veo'3 7 VI3 1 vl z

1.06 x 0.50 M

Schdédma n® [l Schéma n° IY
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CD svble embvarctoment de teafie = caploitation mitate Qe T L I A
I-1' . G ; o i

o g te de i ?ﬂé"?#ﬁ;w&d Undar mixed explotation « Passenger-Merchandise #
Gemischie Anlage « Personen- Giter »

Un servizio mislo « viaggiatorn-merci ».

Reizigers @n goadéranvansoer.

Double traffic junctions and goods station Doppia diramazione di traffico e stazioni merci.
Doppeltes Anschlulgleis und Guterbahnhofe Dubbele spooraansiuiting met goederenstations.

e
o
—

1,06 x 0,50 M V8l 11| w70 TIVEBDE 2 i — 1,10 x 0.65 M VEBD . 17 VI 14 VBDE. .2

VE0/3 10 WD E|VETE 2 i VB0 A VTO3 . T Vel E

m K m

Schéma n* WV Schéma n= Vi
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(;Z,l‘/ # Phafio ferkapicite. . . of hotlecadie

A raileeay traffic... and harbaur shipping
Eisenbahn-und Hafenverkehr

Un traffice ferraviario ¢ ponuale,

Spoor en havenverkeer,

= 1,05 x 0.50 M Va0 20 VIO
‘ (i VED'3 14 VT0E 0 VB E
!
(E.5 S

Schéma n* VI

f@ﬁmﬁt len cemecetencts of ‘o frladtadici s

Far amateurs exploitation
Fur Liebhaher

Per gli amici den treni.
WVaor de treinamater.

o Y i
T o e e o

I

110 x 0,65 M VED 10| VTD 9 V8dE
WEDNI TR WTD3 .’I‘~"B1 E

HH

Schéma n® VI

k|
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16,5 mim - 9 mm

Schéma n* 1X

Lrre
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Ve . 55 |VT0. 13 VBOE, 7
200 x 1,00 M VEDD TR (VT2 VBT E 3

—— — —

- -

ﬁ-‘ff{' 22 Grend FEacaris otk e Pclil Ererd

Una grande plastica per un piccolo treno. A hig network for a little train
Schéma n® |X Eem groot spoarwegnet voor een kleine trein. Ein groles Metz fir eine kleine Bahn

28



1.60 x 0,85 M

Sh e & (auee crodsement) oo le sepcs & (avee la traversbo-goncticn.)

e s e We 8 (with crossover) or the Super 8 (with the junction crossover),
Nr. 8 {mit Kreuzung) oder Super B (mit Verbindungsibergang}.
Schéma ne X L'8 (con incrocio) o il super 8 {con l'incrocio-congiunzione 7}

an DE 8 (met kruising) of de super 8 {met kruiswissel) .



1.85 x 0,95 M

| JTQ | 1] --{-

et A |
setvssos

B S 1

= am 111
H" ‘E «t e el .{4.-"‘" W
= ﬂl’i T Wﬂﬂm

Schéma n~ X

@{ 72 awale cuee §owoie o éuitemmrent, 1 ewpibianchement, 2 titaite de mnanaasie 2 tradnd

An oval, a siding, a junction, 2 shunting tracks: 2 trans.
Eine QOualstrecke, ein Uberholgleis, ein AnschluBgleis 2 Bedienungsschieber, 2 Zige.

Un ovale, un binarie di scansamento, una diramazione, 2 cassetti di manavra : 2 treni,

Een ovaalspoor, ean zijspoar, een splitsing, 2 bedieningshandles : 2 treinan.

K|
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16,5 mm - 9 mm

Schéma n® Xl
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1.86 x 1,10 M

e ._:~_1{;1

LDowble thafic - vote 16,5 mm. woie g mm

Double traffic: 16.5 mm gauge line: 9 mm gauge line.
Schéma n® X Doppalvarkehr - 16,5 mm, 9 mm.
Doppio traffico - scaramento 16,5 mm, scartamento 9 mm.
Dubbel verkear : 16,5 mm spoor, 9 mm spaor. 33
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1,95 x 1,00 M

My

T
=

Bf 7 cwale avec 2 roics o Guitement of 4 waice de garage - 5 trains

An aval with two sidings and 4 side tracks: 3 trains,

Eine Ovalstrecke mit 2 Uberholgleisen und 4 Abstellgleisen : 3 Zige.
Un ovale con due binari di scansamento & 4 binan marti @ 3 trani.
Schéma n® XIII Ean ovaalspoor met 2 zijsporen en 4 rangeersporen ; 3 treinen,



2,30 x 1.00 M

o -’’’ ,ri I
=

el L Lt

Schéma n = XIV

LD otrir onales concentiigacs, embranchement important = 2 train

2 concentric ovals, a mam junctian 2 trains,

2 kenzentrische Owalstrecken, Anschlulgleis (grol) : 2 Zuge.

2 ovali cancentrici, diramazione imporanie | 2 treni,

2 Concentnsche cvaalsporen, belangrjke splitsing @ 2 treinen. 35
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(Céroneit G dotlle vaie avee trongar banalisé o 2 tewins

el

b L] A double track road eircuit with twao way working line portions (2 trains).
Deppelgleisbabn mit Gleswechsel-Teilstrecke : 2 Zige.

Schéma n® XV Circuits a doppio binario con tronco di binario marte ¢ 2 tren.

25 Circuit met dubbelspoor voor reizigers en goederenvervosr | 2 treinen,



Schéma n® XV

o =

@ﬂrr@* suale. mportant

Double owal ; important marshalling yvard (3 trains).

Doppel-Ovalstrecke : groles Rangiergleis @ 3 Zuge,

Doppio ovale : smistamento imponantie @ 3 tren. 47
Dubbel ovaalspoar : belangrigk rangeerspoor - 3 reinen



Schama n® XWVIl
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COvarcé de mancaste 6 wate 16,5 wmne of VG amme T thémeie fonctionnielle, dipdt de locomatizes - 3 traing

“re e rracciato di manowvra a scartamento £ 16,5 mme e« 9 mm o,
ey \:" i tramoggia funzionale, rimessa delle locomative © 3 treni,

185 mm oand 9 mm” shunting circuit: functional hopper, locomotive depot = 3 trains.
: Bedienungsstrecke fur 16,5 mm-und, 9 mm. g
Rangeercircuit voor 16.5 myn en 3 mm, laden en lossen, lokomotiefloods : 3 treinen.  Filltrichter, Depot fir Lokomotiven - 3 Zuge. Schéma n® XVII
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(@ﬁm«fﬁ it Qe @?’&ﬁmw greirte 20,5 wwe" ef g weme’" - 5 feains

Circuito a spirale, rete mista ¢ 165 mm s & ¢ 9 mm » © 3 ireni. Spiral circuit, mixed traffic 16,5 mm™ and =3 mm’": 3 trains,
Spiraalbaan, gemengd spoorwegnet 16,5 mm en 9 mm, | 3 treinen. Schéma n® XVl Spiralenbahn, gemischtes Netz 16,5 mm.und 8 mm : 3 Zige,



8 H

Eelrgilre (S imnpple ovate. (((Doic d tuitomeont. = ctharge de Lrafie 10,5 mm” of g i’
S o St 1} st R o
= e

Simple oval, siding, exchange post far 16,5 mm'” and 9 mm™ traffic. Owale semplice. binario di scansamenta, scambio di traffico ¢« 16,5 mm » & « 9 mm »,

Schéma n® XIX Einfache Ovalstrecke, Uberholgleis, Wechselverkehr mit 16,5 mm-und 9 mm,  Enkelvoudig ovaalspoor, zipgpoar, wissaeling van 16,5 mm en 9 mm. 41



16,5 mm - 9 mm

Schéma n® XX
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geteden;

N =1

o

cppefele Popie o e Fesedee-clioat eafloidé e walecame o 3 Fradnd

L'esempio tipo di un plastico presenta in valume 3 treni. Typical example of a network with an important 1ery debt in velume {3 trains). 43
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2,60 x 1,16 M

e e e
CAExinn ST 'l.i:u?iu.

=0

: ﬁl"’{?f (:' ¥ r’f "fvl" 7 f}ff.?l}/'? "'{.F T fl?"' .. AEFE ?f-(?ff?':" F/ﬁ;q: f(f:(: I/? T f?l o ; ,5- HP_ ﬁx{:fﬂ:—j

7 A partire da un semplice evale.. una grande starione di passaggio @ 5 treni. Starting from a simple oval... a big railway station {5 trains).
Vitgeand van een enkelvoudig ovaalspaor... aen graot fussenstation : 6 treinen, Schéma n° XXI Ein grofier Durchgangsbahnhof ab Owalstrecke : § Zige.




Signalisez vos circuits avec Patence roéf. 932 € et Signal 530 £

2,50 x 1,40 M

s = ra

3 e SNV | gt i =i e e
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Hawes “Hawek. .. b dewi o 6 i

OO ey
e e Giocate Jouvef.., in due : 6 treni, Play Jouel... iwo togzthar: 6 trans.
Speal Jouel met 2°n twaen ¢ 6 trainen. Spiel zu zweit mit Jouel : B fuge.

Schéma n® XXII



Signelisez vos circults avec Polence rél. 532 E et Signal 530 F

270 x 1,30 M

rerevye . - . S
@ﬁmé/'ﬁ mmréa, Holos e ﬁé"é&é“&fﬁx mccé‘kjddeﬂ @mfxﬁfarxr‘ centie We tiage . & Cradns

=it
:-_-:':;:_-.l?'i_-:z Couble oval, multiple railwey connecting lines important marshalling yvard: 4 trains. Daoppic ovale, binari di comunicaziona mullipli, Importante centre di smistamento - 4 treni,
Coppelte Ovalstrecke, Mehrfach-Verbindungsgleise. Dubbel ovaalspaor, veal vertakkingen,
45 Grofles Rangierzentrum : 4 Zige, Eelangrijk rangeercontrum - 4 treinen. Schéma no XX



POUR ALLER PLUS LOIN

COMMEHT ALLEH PLUS I_D.] M ? Ce tableau se termine & la longueur de 248 millimdtres, laquelle correspond & la dimen-

sion d'un rail droit entier, référence 475, Au-deld, il suffit d'opérer par simple soustraction.
Exemple : longueur désirée 357 milliméires.

Lorsque vous connaitrez la joie de créer vous-méme volre propre réseau, selon volre Il sutfit de retirer & cette dimensian, les 248 millimétres d'un élément droit entier, ce qui

inspiration personnelle, vous aurez souvent 8 traduire la longueur d'un circuit de voie déter- nous danne -
miné en dléments capables de la réaliser, 357 — 248 = 109 millimétres, soit 1 x 4752
Dimensions | Nombre Dimensians | Nombre Dimensions | Mombre
an de Elaments utilisés en de Eléments utilisds &n de Eléments utilisés
millimétres | traverses millimétres | traverses millimétres | traverses
23 4 1% 475/8 152 21 4 = 475/8 +1 = 47576 209 29 9w ATHE 4+ 1 x 475/8
356 5 1 % 475/6 153 21 1= 475/28 + 1 » 475/8 210 29 1= 475/3 4+ 3 = 475/6
53 8 2% 475/8 159 22 3= AVE/B 4+ 2 % 4A75/6 21 29 1= 476/3 +1 = 475/2
65 g9 1w 475/8 41 = 475/6 160 22 1% 475/2A 41 = 475/6 ou 216 30 B2 475/6
72 10 2 x 475/6 1% 478/3 4 2= 475/8 217 30 1= 475/2 4+ 3 x475/6
87 12 3 x 475/8 166 23 3% a4V8/B 4 2= 4T75/8 218 30 2 = a75)2
94 12 2% 475/8 +1 x 475/6 167 23 1% 4765/2 42 x 475/8 224 31 3% 475/6 +4 x 475/8
101 14 2% A475/6 +1 x 475/8 173 24 4 % 475/6 +1 x 4758 225 31 1 % 475/2 +4 x 475/8
102 14 1 x 475/3 174 24 1 xA75/3 + 2w a4T75/6 ou 226 31 1= 475724+ 1 x 475/3
108 15 3w 475/8 6 = 475/8 23 32 4 % 475/6 + 3 x 476/8
108 15 1 4752 180 25 B ow 478/6 2a2 a2 1% 478/2 + 3% 475/Bou
116 16 4« 475/8 13 25 1% a75/2 +2x475/Gou 1w ATH/2A 4 3 x 475/6
123 17 3x 4758 4+ 1= 475/6 5w 475/8 4+ 1 = 475/6 233 32 1w ATS/28 41 x 4752
124 17 1 = 475724 188 25 4 = ATE/E 4 2 = 475/6 238 33 5= 475/6 4 2w 475/8
130 18 2% 475/6 + 2 % 475/8 189 26 1%x471/3 +3x475/8 239 33 7= A475/8 +1 % 475/6
131 18 1x475/3 +1 x 475/8 185 27 3= ATE/6 4+ 3 = 475/8 a0 33 1 = AT5/2A + 4 x 475/8
137 19 | 3% 475/6 +1 x475/8 196 27 1% 475/2A + 2 % 475/6 245 34 6x475/6 +1 x 475/8
138 15 1x475/2 +1 = 475/8 202 28 |4 x475/6 4+ 2x475/8 246 34 6 x 475/8 + 2 x 475/6
144 20 | 4 %475/8 203 28 1% 475/3 +2 % 475/6 + 247 34 | 1% 475/24 +3 x 475/8 +
145 20 1% 475/2 <1 x 475/6 ou 1wx475/8 1% 475/
5= 475/8 204 28 2 x475/3 248 34 1 =475

Il est rare que les nombreuses combinaisens des dldments de voie JOUEF ne vous permetient pas d'amiver @ la longueur désirde.
Sachez que I'on peut toujours gagner un ou deux millimétres, en répartissant cet acart & la jonture des rails.

Un simple coup d'mil au tableau ci-dessus vous apporiera une réponse immédiate 3 cette question.
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PRECIS DE SIGNALISATION

Les signaux JOUEF constituent un dlément de décor extrémement attractif . ot indstrUCIiI'.
Ils rehausseront de leur présence le rdalisme de votre réseau, Encore faut-il connaitre leuwr
signification et I'emplacement qu'ils doivent ocouper.

SIGNAUX MECANIQUES

NI OO &

Arrét absolu

# Signification : interdiction absolue de franchir le signal.

® Emiplacement @ devant unz aiguille prise en pointe — deridre les doux
wvoies d'une aiguille prise en talon = sur les deus voies d'un croisament.
& I'imtérieur d'une gare.

Avertissement

® Signification : annonce que le signal suivant [Armrét absolu) est fenmid,

& Emplacement @ en rdalitd de 1 500 & 2 000 métres d'un arrét absolu,
sur un réseau, & 1 métre.

Disque rouge

# Signification : ardonne au mécanicien de « marcher & vue ».

& Emplacement : en réalid de 1 000 & 1 500 métres d'un avertissement,
sur un rédseau, 0,50 métra.

Ralentissement

& Sigmfication : indique au mécanicien quil va aborder une aiguille en
pointe et qu’il doit ralentir &4 une vitesse maximale de 30 kiloméires &
I'heura.

¢ Emplacement : sur le réseau, & 0,70 mitre de aiguille,

Rappel de ralentissement

® Signification : confirme au mécanicien la vitesse maxmale de 30 kilo-
métres & 'hewre & respecter au franchissement d'ume aiguille prise en
daviation.

s Emplacement : sur le réseay, 3 10 centimétres de "aiguille,

Arrét absolu sur voie de mancuvre

& Signification : méme fanciion que 'arrét abselu, mais placé sur les voies
de manceuvre,

® Emplacement : identique & celui de larrdt absolu,

Signalisation d'une bifurcation

— Panneau Y.
® Signification | annonce Uapproche d'un aiguillage pris en paintg.
® Emplacement : sur le réseau, & 50 cemimétres de aiguille.

BIF

— Pannaau BIF
® Signification : amnnonce 'approche d'un aiguillage pris en talon.
® Emplacement | sur le résepn, & 50 centiméires de Iaiguille.

Limitation de vitesse
Une signalisation de limitation de wvilesse se compose de trois éléments

& Un signal d’annonce, poriant en chiffres moirs sur foand blanc la vitesse
maximale i rospecter,

& Un zignal d'exédcution, portant la lettire £ en blane sur fond noir,
& Un signal de reprise, portant la letire B en blanc sur fand noir.

& Emplacement ;| en réalitd, trés variable, sur un réseau, en fonction de la
longuewr de voie disponible.

SIGNAUX LUMINEUX

Feu vert

® Signification : woia libre.
Aucun train n'occupe le cantan situd aprds l¢ signal,

» Emplacement : dans la réalité, de 1 500 a 2 000 métres du panneau
suivant, sur un rdseau, & 1 métre environ,

Feu rouge

# Signification : Sémaphore,
La présemiation de ce feu rouge indigue que le canton situé aprés le
signal est ooccupd par un train. Le macanicien doit sarréter au pied du
panneau et repartir en « marche a vue ».

Feu jaune

& Signification @ Avertissement,
Apnonce que e panneau suivant est au rouge.

# Emplacement : dans la réalitd, de 1 500 3 2 000 métres du panneau
suivant, sur un rdseau 3 1 métre enviran,

REMARQUE IMPORTANTE

Quel qu'il soit, un signal est toujours placé & gauche de la voie dans la sens
de la marche.
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ELECOMANDO ELETTRONICO

Accessory Transmitter
Sender fur Zubehor
Trasmattitore di accessorni
Zender voor accessoires

COFFRET CONTENANT: Carton with Koffer. enthaltend
2 émetteurs traction (ETA at ETB) 2 Engine Control Units  (ETA andETR) 2 Sander fir Loks

T1

Transformateur altarnatif
A C, Transtormer
Wechselstrom -Transformator
Trasformatore a comente
alternata
Wisselstroom-transformator

ELECTRONIC TELECONTRO

Qol

RA1 & RAB

Réceptour Accessoires
Accessory Receiver
Emplanger fur Zubehar
Ricovitore di accessori
Ontvanger voor accessoires

Doos, inhoudend
(ETA wnd ETE) 2 Trasmadtiton of trarione [ETARETB) 2 Zsndars voor locs

{ETA &n ETB)

2récepiourstraction(ATATetATBS) 2 Engine Recoivers (ATA1 and RATBS) 2 EmpidngerfirLoks (ATATundATES) 2 Ricevitor'dl trazlone (ATA1eRTBES) 2 Ontvangersvooriccs (RTA1en RTES)
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